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Ra um pla nerische Grundla gen

Ba uzonen erschlossen vor 01.01.1985

Geb äude

ES  II ES  III ES  IV
Ba uzonen erschlossen na ch 01.01.1985

Gren zwerte

Fü r Räum e in Betrieb en, die in Geb ieten der ES  II und der ES  III liegen,
gelten na ch Art. 42 L S V um  5dB(A) erhöhte Im m issionsgrenzwerte.
Fü r Geb iete und Geb äude in denen sich Personen in der Regel nur in der Na cht a ufha lten,
gelten na ch Art. 14 L S V fü r die Na cht b zw. den T a g keine Bela stungsgrenzwerte.

65
65
70

50

Em pfindlich-
keitsstufe
ES

Im m issions-
grenzwert (IGW )
L r in dBA

Ala rm wert
(AW )
L r in dBA

T a g T a gNa cht Na cht
II
III
IV

60
65
70

70
70
75

55
60

Geb äude a usserha lb  des Untersuchungsperim eters

L ärm em pfindliche Geb äude vor 01.01.1985 b ewilligt

Geb äude ohne lärm em pfindliche Nutzung (Ba ub ewilligungsda tum  irreleva nt)

Lärm em pfindliche Geb äude na ch 01.01.1985 b ewilligt

ES  II ES  III ES  IV

Legen de
Bauzo n en  un d Emp fin dlichkeitsstufen

Symb o le un d Beschriftun gen

Ob jektnum m er. Die Ob jekt-ID a us MIS T RA LBK S ofortlösung setzt
sich zusa m m en a us "Gem einde-Nr, Ob jekt-Nr.". Bsp: 200, 12
Unterha ltskilom eter
Em issionssegm ent

12

 UH-Km  306.000
N1-,3070,781,0 

Berü cksichtigte ü b rige S tra ssen

Untersuchungsperim eter
!< Beurteilungspunkte Geb äude / unb eb a ute Pa rzellen

Ka ntonsstra ssse K3

Gem eindegrenzen

MoosseedorfBolligen

MoosseedorfBolligen

Raump lan erische Grun dlagen
Ü b ersicht
Km 3A.088 - Km 5A.771

Akustische Beurteilun g
Geb äude, un b eb aute Parzellen , Bauwerke, Strassen b eläge
ZUSTAND No rmp rüfun g 2045

Akustische Beurteilun g
Geb äude, un b eb aute Parzellen , Bauwerke, Strassen b eläge
ZUSTAND Lärmschutzp r o jekt 2045

ZUSTAND No rmp rüfun g 2045

ZUSTAND Lösun gsvo rschlag 2045

Akustische Beurteilung Geb äude und unü b erb a ute Pa rzellen
b ei Geb äuden un unü b erb a uten Pa rzellen m it S a nierungspflicht seitens Na tiona lstra sse

Kriterien fü r die Beurteilung von L ärm im m issionen
L r ≤ (IGW  - 5 dBA)

Ob jekt a usserha lb  des Untersuchungsperim eters oder Ob jekt im
Perim eter ohne S a nierungspflicht seitens der Na tiona lstra sse

sehr gut

sehr schlecht

keine
Bewertung

L r ≤ IGWgut

a nnehm b a r

schlecht

Ma x. Bel.
vorha nden
nein
ja
nein
ja
nein
ja
nein
ja
nein
ja

irreleva nt

L r ≤ Ma x. Bel. und (IGW -5 dBA)

Lr ≤ Ma x. Bel. und IGW
-
L r ≤ Ma x. Bel. und L r > IGW
L r > IGW
L r > Ma x. Bel. und L r > IGW
L r > AW
L r > Ma x. Bel. und L r > AW

Bewertung

5

4

3

2

9

1

Bewertung

Akustische Beurteilung von Ba uwerken und S tra ssenb elägen
S tra ssenb eläge

Kb  m esstechnisch geprü ft
Kb  ≤ -1.5 dBAsehr gut

sehr schlecht

keine
Bewertung

Kb  m esstechnisch geprü ft
-1.5 < Kb  ≤ 0 dBA

Kb  m esstechnisch geprü ft
0 < Kb  ≤ 1.5 dBA

Kb  m esstechnisch geprü ft
1.5 < Kb  ≤ 3 dBA

Kb  m esstechnisch geprü ft
Kb  > 3 dBA
Kb  unb eka nnt, W ert
Kb  = 0 wird
a ngenom m en

5

4

3

2

9

1

gut

a nnehm b a r

schlecht

Akustische Beurteilung
(m ittlerer und unterer Pla n)

Lärm schutzwände

Keine S chäden m it m öglichen
Folgen b zgl. des L ärm schutzes

Kleine S chäden m it m öglichen
Folgen b zgl. des L ärm schutzes
Grosse S chäden m it zu
erwa rtenden Folgen b zgl. des 
Lärm schutzes
W irkung infolge technischer
S chäden verschlechtert
(na chgewiesen)
W irkung infolge technischer
S chäden schlecht / inexistent
(na chgewiesen)
Keine Anga b en zum  technischen
und a kustischen Z usta nd

Fa hrb a hnü b ergänge
(b ei Brü cken)

T unnelporta le und weitere
Ba uwerke

Grundsätzlich nicht m öglich

Keine Im ulsgeräusche
Hörb a re Im pulsgeräusche
ohne technische Mängel a m
Fa hrb a hnü b erga ng
Hörb a re Im pulsgeräusche
infolge technischer Mängel a m
Fa hrb a hnü b erga ng
Deutlich hörb a re Im puls-
geräusche infolge technischer 
Mängel a m  Fa hrb a hnü b erga ng
Keine Anga b en zum
technischen und a kustischen
Z usta nd

Kein Einfluss a uf
L ärm im m issionen

Verursa cht unwesentliche
Pegelerhöhung
Verursa cht wesentliche
Pegelerhöhung und
L r < IGW  / Ma x. Bel.
Verursa cht wesentliche
Pegelerhöhung und
L r > IGW  / Ma x. Bel.
Verursa cht wesentliche
Pegelerhöhung und
L r > AW
Keine Anga b en zum
technischen und a kustischen
Z usta nd

Es b edeuten:
L r
IGW  / AW
Kb
Ma x. Bel.

Lärm b eurteilungspegel
Im m issionsgrenzwert / Ala rm wert gem äss Anha ng 3 der L ärm schutzverordnung (L S V)
Bela gskennwert (d.h. Korrektur fü r die a kustischen Eigenscha ften des Bela gs im  Berechnungsm odell)
Ma xim a l zulässige L ärm im m ission gem äss Art. 37a  L S V
L S W , S tü tzm a uer
L S W  b ewertet (a kustische Beurteilung)
Ob jekt m it L r Gesa m tlärm  > IGW , L r Na tiona lstra sse im  Projektperim eter (N01/42,46) ≤ IGW , L r ü b rige S tra ssen ≤ IGW
Ob jekt m it L r Gesa m tlärm  > IGW , L r Na tiona lstra sse im  Projektperim eter (N01/42,46) ≤ IGW , L r ü b rige S tra ssen > IGW

fa rb ig

E

E

Akustische Beurteilung Geb äude und unü b erb a ute Pa rzellen
b ei Geb äuden un unü b erb a uten Pa rzellen m it S a nierungspflicht seitens Na tiona lstra sse

Kriterien fü r die Beurteilung von L ärm im m issionen
L r ≤ (IGW  - 5 dBA)

Ob jekt a usserha lb  des Untersuchungsperim eters oder Ob jekt im
Perim eter ohne S a nierungspflicht seitens der Na tiona lstra sse

sehr gut

sehr schlecht

keine
Bewertung

L r ≤ IGWgut

a nnehm b a r

schlecht

Ma x. Bel.
vorha nden
nein
ja
nein
ja
nein
ja
nein
ja
nein
ja

irreleva nt

L r ≤ Ma x. Bel. und (IGW -5 dBA)

Lr ≤ Ma x. Bel. und IGW
-
L r ≤ Ma x. Bel. und L r > IGW
L r > IGW
L r > Ma x. Bel. und L r > IGW
L r > AW
L r > Ma x. Bel. und L r > AW

Bewertung

5

4

3

2

9

1

Bewertung

Akustische Beurteilung von Ba uwerken und S tra ssenb elägen
S tra ssenb eläge

Kb  m esstechnisch geprü ft
Kb  ≤ -1.5 dBAsehr gut

sehr schlecht

keine
Bewertung

Kb  m esstechnisch geprü ft
-1.5 < Kb  ≤ 0 dBA

Kb  m esstechnisch geprü ft
0 < Kb  ≤ 1.5 dBA

Kb  m esstechnisch geprü ft
1.5 < Kb  ≤ 3 dBA

Kb  m esstechnisch geprü ft
Kb  > 3 dBA
Kb  unb eka nnt, W ert
Kb  = 0 wird
a ngenom m en

5

4

3

2

9

1

gut

a nnehm b a r

schlecht

Akustische Beurteilung
(m ittlerer und unterer Pla n)

Lärm schutzwände

Keine S chäden m it m öglichen
Folgen b zgl. des L ärm schutzes

Kleine S chäden m it m öglichen
Folgen b zgl. des L ärm schutzes
Grosse S chäden m it zu
erwa rtenden Folgen b zgl. des 
Lärm schutzes
W irkung infolge technischer
S chäden verschlechtert
(na chgewiesen)
W irkung infolge technischer
S chäden schlecht / inexistent
(na chgewiesen)
Keine Anga b en zum  technischen
und a kustischen Z usta nd

Fa hrb a hnü b ergänge
(b ei Brü cken)

T unnelporta le und weitere
Ba uwerke

Grundsätzlich nicht m öglich

Keine Im ulsgeräusche
Hörb a re Im pulsgeräusche
ohne technische Mängel a m
Fa hrb a hnü b erga ng
Hörb a re Im pulsgeräusche
infolge technischer Mängel a m
Fa hrb a hnü b erga ng
Deutlich hörb a re Im puls-
geräusche infolge technischer 
Mängel a m  Fa hrb a hnü b erga ng
Keine Anga b en zum
technischen und a kustischen
Z usta nd

Kein Einfluss a uf
L ärm im m issionen

Verursa cht unwesentliche
Pegelerhöhung
Verursa cht wesentliche
Pegelerhöhung und
L r < IGW  / Ma x. Bel.
Verursa cht wesentliche
Pegelerhöhung und
L r > IGW  / Ma x. Bel.
Verursa cht wesentliche
Pegelerhöhung und
L r > AW
Keine Anga b en zum
technischen und a kustischen
Z usta nd

Es b edeuten:
L r
IGW  / AW
Kb
Ma x. Bel.

Lärm b eurteilungspegel
Im m issionsgrenzwert / Ala rm wert gem äss Anha ng 3 der L ärm schutzverordnung (L S V)
Bela gskennwert (d.h. Korrektur fü r die a kustischen Eigenscha ften des Bela gs im  Berechnungsm odell)
Ma xim a l zulässige L ärm im m ission gem äss Art. 37a  L S V
L S W , S tü tzm a uer
L S W  b ewertet (a kustische Beurteilung)
Ob jekt m it L r Gesa m tlärm  > IGW , L r Na tiona lstra sse im  Projektperim eter (N01/42,46) ≤ IGW , L r ü b rige S tra ssen ≤ IGW
Ob jekt m it L r Gesa m tlärm  > IGW , L r Na tiona lstra sse im  Projektperim eter (N01/42,46) ≤ IGW , L r ü b rige S tra ssen > IGW
S S F: Geb äude m it Anrecht a uf S cha llschutzfenster

fa rb ig

E

E

#*
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