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Im m ission sgren zwert / Ala rm wert gem äss An ha n g 3 der Lärm sc hutzverordn un g (LSV)
Bela gsken n wert (d.h. K orrektur für die a kustisc hen  Eigen sc ha ften  des Bela gs im  Berec hn un gsm odell)
M a xim a l zulässige Lärm im m ission  gem äss Art. 37a LSV
LSW , Stützm a uer
LSW  b ewertet (a kustisc he Beurteilun g)
Ob jekt m it Lr Gesa m tlärm  > IGW , Lr Nation a lstra sse im  Projektperim eter (N01/42,46) ≤ IGW , Lr üb rige Stra ssen  ≤ IGW
Ob jekt m it Lr Gesa m tlärm  > IGW , Lr Nation a lstra sse im  Projektperim eter (N01/42,46) ≤ IGW , Lr üb rige Stra ssen  > IGW

fa rb ig

E

E

Akustisc he Beurteilun g Geb äude un d un üb erb a ute Pa rzellen
b ei Geb äuden  un  un üb erb a uten  Pa rzellen  m it Sa n ierun gspflic ht seiten s Nation a lstra sse

K riterien  für die Beurteilun g von  Lärm im m ission en
Lr ≤ (IGW  - 5 dBA)

Ob jekt ausserha lb  des U n tersuc hun gsperim eters oder Ob jekt im
Perim eter ohn e Sa n ierun gspflic ht seiten s der Nation a lstra sse

sehr gut

sehr sc hlec ht

kein e
Bewertun g

Lr ≤ IGWgut

a n n ehm b a r

sc hlec ht

M a x. Bel.
vorha n den
n ein
ja
n ein
ja
n ein
ja
n ein
ja
n ein
ja

irreleva n t

Lr ≤ M ax. Bel. un d (IGW -5 dBA)

Lr ≤ M ax. Bel. un d IGW
-
Lr ≤ M ax. Bel. un d Lr > IGW
Lr > IGW
Lr > M a x. Bel. un d Lr > IGW
Lr > AW
Lr > M a x. Bel. un d Lr > AW

Bewertun g

5

4

3

2

9

1

Bewertun g

Akustisc he Beurteilun g von  Bauwerken  un d Stra ssen b elägen
Stra ssen b eläge

K b  m esstec hn isc h geprüft
K b  ≤ -1.5 dBAsehr gut

sehr sc hlec ht

kein e
Bewertun g

K b  m esstec hn isc h geprüft
-1.5 < K b  ≤ 0 dBA

K b  m esstec hn isc h geprüft
0 < K b  ≤ 1.5 dBA

K b  m esstec hn isc h geprüft
1.5 < K b  ≤ 3 dBA

K b  m esstec hn isc h geprüft
K b  > 3 dBA
K b  un b eka n n t, W ert
K b  = 0 wird
a n gen om m en

5

4

3

2

9

1

gut

a n n ehm b a r

sc hlec ht

Akustisc he Beurteilun g
(m ittlerer un d un terer Pla n )

Lärm sc hutzwän de

K ein e Sc häden  m it m öglic hen
Folgen  b zgl. des Lärm sc hutzes

K lein e Sc häden  m it m öglic hen
Folgen  b zgl. des Lärm sc hutzes
Grosse Sc häden  m it zu
erwa rten den  Folgen  b zgl. des 
Lärm sc hutzes
W irkun g in folge tec hn isc her
Sc häden  versc hlec htert
(n a c hgewiesen )
W irkun g in folge tec hn isc her
Sc häden  sc hlec ht / in existen t
(n a c hgewiesen )
K ein e An ga b en  zum  tec hn isc hen
un d a kustisc hen  Z usta n d

Fa hrb a hn üb ergän ge
(b ei Brüc ken )

T un n elporta le un d weitere
Bauwerke

Grun dsätzlic h n ic ht m öglic h

K ein e Im ulsgeräusc he
Hörb a re Im pulsgeräusc he
ohn e tec hn isc he M än gel a m
Fa hrb a hn üb erga n g
Hörb a re Im pulsgeräusc he
in folge tec hn isc her M än gel a m
Fa hrb a hn üb erga n g
Deutlic h hörb a re Im puls-
geräusc he in folge tec hn isc her 
M än gel a m  Fa hrb a hn üb erga n g
K ein e An ga b en  zum
tec hn isc hen  un d a kustisc hen
Z usta n d

K ein  Ein fluss a uf
Lärm im m ission en

Verursa c ht un wesen tlic he
Pegelerhöhun g
Verursa c ht wesen tlic he
Pegelerhöhun g un d
Lr < IGW  / M a x. Bel.
Verursa c ht wesen tlic he
Pegelerhöhun g un d
Lr > IGW  / M a x. Bel.
Verursa c ht wesen tlic he
Pegelerhöhun g un d
Lr > AW
K ein e An ga b en  zum
tec hn isc hen  un d a kustisc hen
Z usta n d

Ra um pla n erisc he Grun dla gen

Bauzon en  ersc hlossen  vor 01.01.1985

Gebäude

ES II ES III ES IV
Bauzon en  ersc hlossen  n a c h 01.01.1985

Gren zwerte

Für Räum e in  Betrieb en , die in  Geb ieten  der ES II un d der ES III liegen ,
gelten  n a c h Art. 42 LSV um  5dB(A) erhöhte Im m ission sgren zwerte.
Für Geb iete un d Geb äude in  den en  sic h Person en  in  der Regel n ur in  der Na c ht aufha lten ,
gelten  n a c h Art. 14 LSV für die Na c ht b zw. den  T a g kein e Bela stun gsgren zwerte.

65
65
70

50

Em pfin dlic h-
keitsstufe
ES

Im m ission s-
gren zwert (IGW )
Lr in  dBA

Ala rm wert
(AW )
Lr in  dBA

T a g T a gNa c ht Na c ht
II
III
IV

60
65
70

70
70
75

55
60

Geb äude ausserha lb  des U n tersuc hun gsperim eters

Lärm em pfin dlic he Geb äude vor 01.01.1985 b ewilligt

Geb äude ohn e lärm em pfin dlic he Nutzun g (Baub ewilligun gsda tum  irreleva n t)

Lärm em pfin dlic he Geb äude n a c h 01.01.1985 b ewilligt

ES II ES III ES IV

Legen de
Bauzo n en  un d Em pfin dlichkeitsstufen

Sym bo le un d Beschriftun gen

Ob jektn um m er. Die Ob jekt-ID aus M IST RA LBK  Sofortlösun g setzt
sic h zusa m m en  aus "Gem ein de-Nr, Ob jekt-Nr.". Bsp: 200, 12
U n terha ltskilom eter
Em ission ssegm en t

12

 U H-K m  306.000
N1-,3070,781,0 

Berüc ksic htigte üb rige Stra ssen

U n tersuc hun gsperim eter
!< Beurteilun gspun kte Geb äude / un b eb a ute Pa rzellen

K a n ton sstra ssse K 3

Gem ein degren zen

U r
ten
en
 - S
c h
ön
b ü
hl

M o
os
se
ed
orf

U r
ten
en
 - S
c h
ön
b ü
hl

M o
os
se
ed
orf

1 0+
91
1 -
 1+
10
0

2 0+
91
1 -
 1+
10
0

NP
 20
45
: L
r N
S 
> I
GW

NP
 20
45
: L
r N
S 
> A
W

2 0+
91
1 -
 1+
10
0

LS
P: 
 Lr
 N
S >
 IG
W

LS
P: 
 Lr
 N
S <
 AW

Akustische Beurteilun g
Gebäude, un bebaute Parzellen , Bauwerke, Strassen beläge
Z USTAND No rm prüfun g 2045

1712,0,130,0

1712,0,130,0

1712,0,130,0

Akustische Beurteilun g
Gebäude, un bebaute Parzellen , Bauwerke, Strassen beläge
Z USTAND Lärm schutzpro jekt 2045

Raum plan erische Grun dlagen
Übersicht
Km  4A.782 - Km  6A.062

Es b edeuten :
Lr
IGW  / AW
K b
M a x. Bel.

Lärm b eurteilun gspegel
Im m ission sgren zwert / Ala rm wert gem äss An ha n g 3 der Lärm sc hutzverordn un g (LSV)
Bela gsken n wert (d.h. K orrektur für die a kustisc hen  Eigen sc ha ften  des Bela gs im  Berec hn un gsm odell)
M a xim a l zulässige Lärm im m ission  gem äss Art. 37a LSV
LSW , Stützm a uer
LSW  b ewertet (a kustisc he Beurteilun g)
Ob jekt m it Lr Gesa m tlärm  > IGW , Lr Nation a lstra sse im  Projektperim eter (N01/42,46) ≤ IGW , Lr üb rige Stra ssen  ≤ IGW
Ob jekt m it Lr Gesa m tlärm  > IGW , Lr Nation a lstra sse im  Projektperim eter (N01/42,46) ≤ IGW , Lr üb rige Stra ssen  > IGW
SSF: Geb äude m it An rec ht auf Sc ha llsc hutzfen ster

fa rb ig

E

E

#*

NSV ART. 12 Abs. 1 SR 725.111


