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1 Ausgangslage

Zwischen Schonbuhl und Wankdorf Uberlagern sich grossrdumige Verkehrsbeziehungen (Deutschschweiz-
Romandie/Wallis) mit dem regionalen Verkehr der Agglomeration Bern. Die Strecken zwischen der Verzwei-
gung Wankdorf und Schénbihl wie auch verschiedene Verzweigungsrampen in Schénbiihl sind wéhrend
den taglichen Spitzenzeiten heute Uberlastet, ein Zustand, welcher sich ohne Massnahmen bis 2045 noch
deutlich verschéarfen wirde.

Im Rahmen der Zweckmassigkeitsbeurteilung ,NO1 Bern Nordwest, 2012 wurden verschiedene Varianten
untersucht. Aufgrund der vorliegenden Erkenntnisse haben sich Bund, Kanton, Stadt und Region im Norden
von Bern darauf geeinigt, die Variante ,Kombination* weiter zu verfolgen. Bei der Variante ,Kombination*
wird der gravierende Engpass zwischen der Verzweigung Wankdorf und der Verzweigung Schonbuhl durch
die Erweiterung der bestehenden NO1 auf je 4 Fahrstreifen pro Richtung behoben. Erganzend sind auf der
NO6 zwischen Verzweigung und Anschluss Schénbihl beidseitig je 3 Fahrstreifen vorgesehen.

Die Kapazitatserweiterung des Abschnitts Wankdorf-Schénbiihl ist Teil des Programms Engpassbeseitigung
(PEB) im Nationalstrassennetz, welches von den Eidgendssischen Raten am 26.02.2014 genehmigt wurde.
Dazu gehort auch der Abschnitt Verzweigung Schénbiihl bis und mit Anschluss Schénbihl (NO6).

Im Jahr 2015 wurde durch das ASTRA das Generelle Projekt (GP) fur den 8-Spur Ausbau auf der Basis des
Variantenentscheids aus der ZMB ,N0O1 Bern Nordwest, 2012“ ausgeldst, und im 2018 genehmigt.

1.1 Projektperimeter

Der Projektperimeter umfasst die NO1 von km 0.400 (nordlich der Verzweigung Wankdorf) bis km 6.100
(nordostlich der Verzweigung Schoénbuhl) inklusive der Rampen der Verzweigung Schonbihl. Der Projektpe-
rimeter der NOG6 reicht von km 0.000 (westlich der Verzweigung Schonbihl) bis zur Gemeindegrenze Urte-
nen-Schoénbihl / Moosseedorf bei km 0.800 inkl. Anschluss Schonbuhl. (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Projektperimeter

1.2 Zielsetzung

Ziel dieses Projektes "N01.22-004, Wankdorf-Schonbiihl, Kapazitatserweiterung" ist es, die Uberlastungen
der Autobahn NO1 zwischen Wankdorf und Verzweigung Schonbuihl und der NO6 zwischen der Verzweigung
Schonbuhl und dem Anschluss Schdnbihl mittels Fahrstreifenerganzung zu reduzieren und kiinftig eine ver-
besserte Verkehrsqualitatsstufe zu erreichen.

Die Erarbeitung des AP soll unter Berticksichtigung der Nachhaltigkeit in den Bereichen Sanierung/Instand-
setzung und Ausbau so erfolgen, dass eine optimale Lésung gefunden werden kann.
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2 Rechtliche Grundlagen

Es gelten die einschlagigen Gesetze, Normen und Richtlinien fir Bahnanlagen. Im Besonderen gilt es fol-

gende zu beachten:

Nationalstrassengesetz (NSG, Januar 2018)

Nationalstrassenverordnung (NSV, Stand Januar 2020)

Ausflihrungsbestimmungen zur EBV (AB-EBV 2020)

VSS 71253 Parallelfiihrung Schiene - Strasse (03.2019)

RTE 20600, Sicherheit bei Arbeiten im Bereich von Bahnstromanlagen (01.07.2012)

3 Projektbeschrieb
In den nachfolgenden Unterkapiteln wird das Projekt im Bereich der UEF RBS Moosmatte beschrieben.

3.1 Trassee/Umwelt

Die NO6 zwischen der Verzweigung Schonbiihl und dem Anschluss Schonbiihl wird auf 6 Fahrtstreifen aus-
gebaut. Im Bereich der UEF RBS Moosmatte werden keine zusatzlichen Fahrstreifen angeboten, denn die
Fahrstreifenaddition endet noch vor der UEF. Deshalb weist die UEF RBS Moosmatte eine genligende lichte
Breite auf und muss nicht an die neue Fahrstreifentypologie angepasst werden. Um die lichte Hohe bei der
UEF RBS Moosmatte einzuhalten, sind Anpassungen im Quergefalle der N0O6 erforderlich.
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Abbildung 2: Ubersicht Projekt NO6 im Bereich der UEF RBS Moosmatte

Die Entwésserungsleitungen, welche zusammen mit der NO6 die UEF RBS Moosmatte unterqueren, werden
im Trassee der NO6 gefihrt und tangieren das Bauwerk nicht.
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3.2 Kunstbauten

Die geforderte lichte Breite fiir das Trassee ist bereits im Bestand vorhanden und die erforderliche lichte
Héhe kann mit Anpassung des Quergefalles erfullt werden. Folglich sind keine Anpassungen an der UEF
RBS Moosmatte geplant. Der Zustand der UEF ist annehmbar bis gut, so dass keine Instandsetzungsmass-
nahmen erforderlich sind. Bei den vorgesehenen Instandsetzungsmassnahmen bei den angrenzenden Uber-
fuhrungen UEF Industriestrasse Moosmatte und UEF Moosmatte Kantonsstrasse 1 handelt es sich vor allem
um lokale Betoninstandsetzungsarbeiten an den Stiitzen, Widerlagern und im Bereich der Untersichtsflachen
der Bruckenplatten. Die dafir bendétigten Geriiste und Untersichtsgerliste haben keinen Einfluss auf den
RBS-Betrieb (vgl. auch Kap. 4.1.1).

3.3 BSA

Die BSA-Rohranlage wird in beide Fahrtrichtungen neu erstellt. Der Rohrblock wird im Bereich der UEF RBS
Moosmatte im Pannenstreifen gefthrt.

4 Auswirkungen auf Eisenbahnanlagen

Die Schnittstelle des AP "N01.22-004, Wankdorf-Schonbuhl, Kapazitatserweiterung" mit der Bahnlinie/Bau-
werke der RBS befindet sich auf der NO6 beim AS Schdnbuhl.

4.1  Schnittstelle UEF RBS Moosmatte (AS Schdnbihl)

4.1.1 Koordinationssitzung ASTRA-RBS vom 28.05.2019

An der Koordinationssitzung ASTRA-RBS vom 28.05.2019 wurde die RBS iber das vorliegende Projekt in-
formiert. Details zur Sitzung sind dem Protokoll zu der Koordinationssitzung zu entnehmen (vgl. Beilage).
Folgende Pendenz geht aus der Sitzung hervor:

Sofern kein Kran oder dhnliches eingesetzt wird, der die Gleise Uberspannt, ist aus Sicht RBS mit
keinen Schutzmassnahmen zu rechnen.

Im vorliegenden Projekt ist kein Kran oder Ahnliches vorgesehen, welcher die UEF RBS Moosmatte tiber-
streicht. Dies gilt auch fur die direkt angrenzende UEF Industriestrasse Moosmatten und UEF Moosmatte
Kantonsstrasse 1. Somit sind keine Schutzmassnahmen bzgl. Eisenbahnanlagen im Bereich der UEF RBS
Moosmatte erforderlich.

4.1.2  Lichtraumprofil NO6

Die lichte Breite der UEF RBS Moosmatte genigt im Bestand den Anforderungen. Fir die Einhaltung der
lichten H6he bei der UEF RBS Moosmatte wird das Querneigung der NOG6 leicht angepasst. Mit dieser Mass-
nahme kann die UEF RBS Moosmatte im Bestand belassen werden und keine Massnahmen an der UEF
geplant.
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Abbildung 3: Querschnitt NO6 bei UEF RBS Moosmatte

413 BSA

Die gesamte BSA-Rohranlage wird im Projektperimeter der NO6 neu erstellt. Der Rohrblock wird im Bereich
der UEF RBS Moosmatte beidseitig der NO6 im Pannenstreifen gefuhrt und tangiert diese UEF nicht.

5 Beantragte Bewilligungen

Samtliche Schnittstellen mit dem vorliegenden AP wurden im Mai 2019 an einer Sitzung mit der RBS abge-
stimmt (vgl. Beilage).

Da keine Arbeiten an der UEF RBS Moosmatte geplant sind und diese auch nicht von Arbeiten tangiert wird,
sind keine temporaren Landbeanspruchungen zulasten der RBS erforderlich.

Die Stellungnahme resp. die Zustimmung der RBS vom 17.12.2020 ist dem m3.2 Dossier beigelegt.

6 Beilagen

- Auszug aus Protokoll 1. Koordinationssitzung ASTRA-RBS von 28.05.2019, exkl. Anhang
- Vertrag zwischen RBS und Kanton Bern Uiber Objekt B2B (UEF RBS Moosmatte)
- Stellungnahme RBS UEF Moosmatte vom 17.12.2020
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Koordinationssitzung ASTRA — RBS 01/2019 N01.22-004 Wankdorf — Schénbiihl Kapazitatserweiterung

Zustandig/
Termin

elles Schreiben des ASTRA. Im Grundsatz ist M. Widmer mit den Massnahmen
einverstanden.

Die wichtigste Massnahme aus Sicht der RBS ist, dass die Fallsicherung entspre-
chend ausgebaut wird, da die Schienen ca. 20 m unterhalb des Bauwerks liegen.

Ausserdem ist noch nicht klar wie die Erstellung des Schutzgeriistes ablauft und
wahrenddessen der Unterliegerschutz Sichergestellt werden kann. Dies ist noch
auszuarbeiten. Die Installation ist ausserhalb der Betriebszeiten der RBS vorzu-
nehmen. Da es sich um einen Sicherheitsrelevanten Aspekt handelt, besteht kein
Spielraum fur Kompromisse. Die Nachtsperrungen im Worblental sind zwischen
01.00 Uhr und 05.00 Uhr. Innerhalb dieser 4 h kann gebaut werden. Zwischen
00.30 Uhr und 01.00 Uhr ist die Linie mit Bauziigen der RBS belegt.

Sollte an den Brickepfeilern Arbeiten durchgefihrt werden, wére dies innerhalb
des Sicherheitsabstandes. Entsprechende Massnahmen missten ergriffen wer-
den.

Die Stellungnahme der RBS kann innerhalb von 3 Wochen nach Eingang des
Projektes erwartet werden. Das BAV muss fir diese Massnahme nicht involviert
werden, Kompetenz liegt bei RBS.

M. Widmer klart ab, ob fiir das Worblentalviadukt resp. die Neue Worlbentalbrii- | M. Widmer/
cke eine Vereinbarung vorliegt. 14.06.2019

e Anmerkungen ASTRA

Das Projekt wird bei der RBS zur Stellungnahme eingereicht, sobald beschlossen
ist, dass die VoMa durchgefihrt wird.

7. Uberfuhrung RBS Moosmatte

e Ausgangslage
Die 6-Spur Verbreiterung der NO6 ist geplant ohne die SBB Uberfiihrung neuzu-
bauen. Ausserdem wird in diesem Bereich auf einen Pannenstreifen verzichtet.
Die Uberfiihrungen der Migros (Passerelle und Uberfahrt Fachmarkt) kénnen
ebenfalls bestehen bleiben. Es wird nur die SM Shoppy nach aussen verschoben.

Bei den drei Uberfilhrungen Industriestrasse, RBS Briicke, Bernstrasse ist die
Lichte Breite fir das Projekt genligend.
e Vereinbarung

Die Vereinbarung zwischen ASTRA (Kanton) und der RBS liegt im Anhang bei.
In dieser sind Eigentum und Unterhaltspflichten geregelt.
e Massnahmen

Der Oberbau wird auf der NO6 erneuert. Allenfalls werden noch Werkleitungen er-
setzt.
Am Bauwerk UEF RBS gibt es ausserdem keine Sanierungsmassnahmen. Dies
bestatigt auch die HI von 2015 durch die RBS. Es sind lediglich kleine Risse mit
Ausblihungen verzeichnet.

e Ansicht RBS zu UEF Mossmatte

Sofern kein Kran oder &hnliches eingesetzt wird, der die Gleise Uberspannt, ist
aus Sicht RBS mit keinen Schutzmassnahmen zu rechnen.

8. Weiteres Vorgehen inkl. Termine

e Das Auflageprojekt befindet sich in der Erarbeitung. Technisch ist die Erarbeitung
bis Mitte 2019 abgeschlossen. Anschliessend werden die Umweltrelevanten As-
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VERTRAG

zwischen

dem Regionalverkehr Bern - Solothurn (RBS), handeind durch die Direktion in Worblaufen
und

dem Kanton Bern (Kanton), vertreten durch die Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des
Kantons Bern, handelnd durch das Tiefbauamt des Kantons Bern

tber

Eigentum, Unterhalt und Erneuerung der Bahnbriicke RBS, Objekt B2B, Bahn-km
23.907 der Strecke Schonbiihl - Moosseedorf (iber den Zubringer zur A 1 in Schénbuhl.

Art. 1
Ausgangslage

Im Zuge des Ausbaus der RBS-Strecke Schonbiihl - Moosseedorf auf Doppelspur sowie des
Ausbaus Zubringer A 1 Schonbilhl wurde in den Jahren 1997 - 98 eine neue Bahnbriicke ge-
baut. Diese Uberfuhrt die Autobahn (Zubringer A 1).

Art. 2
Beschreibung der neuen Bahnbriicke

Die Bahnbrticke ist eine Zweifeld-Rahmenkonstruktion aus vorgespanntem Stahlbeton von
40 m Lange und 10 m Breite.

Art. 3
Eigentumsverhaltnisse

a) ander Bahnbriicke
Die Bahnbriicke (gesamtes Tragwerk) sowie die Anlage der Autobahn féllt in das Eigen-
tum des Kantons. Die Bentitzung der Briicke wird dem RBS entschadigungslos gestattet.

b) an der bahntechnischen Ausriistung
Die bahntechnische Ausristung inkl. Schotter und Gelander fallen in das Eigentum des

RBS.
¢) an Grund und Boden

An der Kreuzungsstelle ist der RBS Eigentlimer des Bodens. Die Beniitzung des Bodens
wird dem Kanton im Sinne von Art. 25 Abs. 2 EBG entschadigungslos gestattet. Die
Grenzen des flr den Bahnbetrieb bestimmten Areals sind in der Handénderungsurkunde
Nr. 1801 des Notars Hans Brunner, Jegenstorf vom 25.8.98 geregelt.

NSAligemein\Bau und Ausbau
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Art. 4
Unterhalt und Erneuerung

Der RBS Ubernimmt:

— Den Unterhalt und die Erneuerung der bahntechnischen Ausristung gem. Art. 3 lit. b auf
seine Kosten.

— 25 % der Kosten, welche fur baulichen Unterhalt und Erneuerung der Bahnbriicke
(gesamtes Tragwerk) anfallen.

— Die bei Unterhalts- und Erneuerungsarbeiten anfallenden Kosten fir Sicherheitsdienst,
Langsamfahrten und Spurreduktion.

Der Kanton Gbernimmi:

—  Den Unterhalt und die Erneuerung des gesamten Autobahntrasses inkl. Reinigung und
Winterdienst, der Kanalisations- und allfalligen sonstigen Werkleitungen auf seine Ko-
sten.

— Die bei Unterhalts- und Erneuerungsarbeiten an der Bahnbrlicke anfallenden Kosten fiir
Verkehrsregelung auf der Autobahn (z.B. Umleitungen).

— 75 % der Kosten, welche aus baulichem Unterhalt und Erneuerung der Bahnbriicke
(gesamtes Tragwerk) anfallen.

Bauarbeiten im Bahnbereich dirfen durch den Kanton nur nach vorheriger rechtzeitiger Ver-
standigung des RBS in Angriff genommen werden, es sei denn, es handle sich um den Gbli-
chen laufenden Strassenunterhalt.

Grosse Unterhalts- und Erneuerungsarbeiten sind wegen der Budgetierung moglichst ein
Jahr vor Ausfiihrung dem RBS anzukindigen. Bei unterschiedlicher Auffassung tiber den
Umfang oder die Notwendigkeit der Arbeiten entscheidet die Aufsichtsbehdrde (Bundesamt
far Verkehr).

Art.5
Sicherheitsvorschriften fir das Personal

Das bei den Bau- und Unterhaltsarbeiten beschéftigte Personal hat die jeweils geltenden Si-
cherheits- und Bahnpolizeivorschriften zu beachten und die Weisungen der Bahnaufsichtsor-
gane genau zu befolgen. Dabei wird insbesondere auf die Gefahren des Bahnbetriebes und
der elektrischen Leitungsanlagen, die als stadndig unter Hochspannung stehend zu betrachten
sind, hingewiesen.

Art. 6
Haftung

Der Kanton Gbernimmt gegeniiber dem RBS und dieser gegentiber dem Kanton die Haft-
pflicht fir Personen- und Sachschaden, welche sich infolge fehlerhafter Anlage oder mangel-
haftem Unterhalt ergeben.

NSAligemein\Bau und Ausbau
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Art. 7
Ubertragung auf Rechtsnachfoiger

Die Vertragspartner verpflichten sich, die aus dieser Vereinbarung hervorgehenden Ver-
pflichtungen auf einen allfélligen neuen Eigentimer der betroffenen Grundstlicke und Bau-
werke zu Ubertragen.

Art. 8
Anderung der gesetzlichen Bestimmungen oder der tatsichlichen Verhiltnisse

Die Vertragspartner erklaren sich damit einverstanden, dass diese Vereinbarung laufend an
allféllige Anderungen der bestehenden gesetzlichen Vorschriften, an neue gesetzliche Be-
stimmungen oder an neue tatsachliche Verhéltnisse angepasst wird. Anpassungen werden
nicht rickwirkend vorgenommen.

Art. 9
Streitigkeiten und Gerichtsstand

Die aus diesem Vertrag sich allfallig ergebenden Streitigkeiten werden, insofern es der Streit-

betrag zuldsst, vom Bundesgericht als einzige Instanz beurteilt. In den anderen Fallen bleibt
die Zustandigkeit der ordentlichen Gerichte vorbehalten.

Bern, 9. Februar 1999

S/kg

Tiefbauamt des Kantons Bern Regionalverkehr Bern - Solothurn (RBS)
Direktion

2 deb e

Dr. Rudolf Dieterle Peter Scheidegger Armin Beyeler

Kantonsoberingenieur
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Bundesamt fur Strassen ASTRA
Filiale Thun

Volker Wais

Uttigenstrasse 54

3600 Thun

daniel.gertsch@rbs.ch
Telefon +41 31 925 56 11

_ Worblaufen, 17. Dezember 2020

NO01 Wankdorf — Schénbiihl, Kapazitéatserweiterung:

Stellungnahme : ,
der Eisenbahnunternehmung zur RBS-Uberfithrung «Moosmatte» (Objekt B2B)

Sehr geehrter Herr Wais

Mit Mail vom 12. November 2020 unterbreitete die Jauslin Stebler AG, Muttenz, dem RBS das Do-
kument m3.2: Eisenbahnanlagen zum titelerwéhnten Ausfiihrungsprojekt und ersuchte ihn, sich als
Bahnbetreiber/Nachbar eisenbahnrechtlich dazu zu dussern.

Die Nationalstrasse NO1 Wankdorf-Schonbiihl unterquert in der Moosmatte bei Bahn-km S 23.900
die doppelspurige Eisenbahnanlage des RBS. Gemass dem erwéhnten Erlduterungsbericht ist im
Bereich der Eisenbahniberfuhrung resp. am darunter durchfiihrenden Autobahntrasse keine Kapa-
zitatserweiterung vorgesehen. Am Bauwerk selbst sind lediglich kleinere lokale Betoninstandset-
zungsarbeiten geplant. _

Mit dem RBS selbst haben schon friih Vorgesprache stattgefunden. Insbesondere wurde er am 28.
Mai 2019 vom ASTRA begriisst. Die wesentlichsten Inhalte der damaligen Orientierung sind einer-
seits im Unterkapitel 4.1f. des Erlduterungsberichtes zum Ausflihrungsprojekt, anderseits im Proto-
koll der Koordinationssitzung ASTRA - RBS 01-2019 desselben Tages wiedergegeben. Der RBS
bestatigt hiermit, dass die in beiden Dokumenten festgehaltenen Aussagen ausnahmslos weiterhin
Bestand haben. Im Weiteren wird ebenfalls der Vertrag zwischen dem RBS und dem Tiefbauamt
des Kantons Bern vom 9. Februar 1999 als zusétzlicher integrierender Bestandteil der vorliegenden
Stellungnahme erklart. ] :

Der RBS ersucht die Bauherrschaft resp. deren Vertretung, die zu treffenden Schutzmassnahmen
(Abschrankungen, Schutzgeruste) wéhrend dem Bau und spateren Unterhalt / Erneuerung frithzei-
tig zu planen sowie die zugehérigen Dispositive und Detailmassnahmen mit den technischen Diens-
ten des RBS zu besprechen. Sie hat Giberdies das beschéftigte Personal tiber das Vorhandensein
der Bahnanlagen zu informieren und es zu verpflichten, die geltenden Sicherheitsmassnahmen ge-
méss den beiliegenden Blattern «Sicherheitsmassnahmen fur Bauarbeiten in Bahnnéhe», Warnung
vor den Gefahren der elektrischen Hochspannungsanlagen» sowie «Schutzerdungen — Lebens-
wichtig» zwingend einzuhalten.

Regionalverkehr Bern-Solothurn AG -
Tiefenaustrasse 2, Postfach, 3048 Worblaufen
Telefan +41 31 925 55 65

info@rbs.ch, www.rbs.ch
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Unter den vorgenannten Voraussetzungen kdnnen wir somit auf eine formelle Zustimmung nach
Art. 18m Eisenbahngesetz (EBG; SR 742.101) verzichten und lhnen mit diesem Brief hiermit form-
los das Einverstdndnis:des RBS zum Bauvorhaben des ASTRA mitteilen.

Wir danken Ihnen bestens fiir die Kenntnisnahme und verbleiben mit freundlichen Grissen.

Regionalv hrBern-Solothurn RBS
VD
Da)}él\Spring Daniel Gertsch

Leiter Infrastruktur- | _ Projektleiter Infrastruktur

Beilagen: erwéhnt
Kopien:

- Jauslin Stebler AG, Gartenstrasse 15, 4132 Muttenz
- RBS: |, 1B, IE, IEA, IEM, IEM Stv., IBM, IBM Stv., IBP, r

Seite 2 von 2
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Sichérheitsmassnahmen fir Arbeiten in Bahnnahe

1. Normaler Arbeltsberelch
Ordnen Sie nach Mdglichkeit die Arbeitsstelle so an, dass sich weder Personal noch Gerate naher als 5m
vom néchst liegenden Bahnkorper befinden. Schranken Sie den Gleisbereich in diesem Abstand mit rot-

weissen Latten ab.

2. Arbeitsweg
Die Arbeitswege dirfen nicht Gber Gleise fuhren bei denen keine Warnvorrichtung besteht (Barriere,

Blinklicht). Besprechen Sie Ausnahmen mit dem Leiter Bahndienst RBS.

* 3. Arbeiten innerhalb des Gleisbereichs

Die Bahnanlagen diirfen nicht ohne vorherige Zustimmung des Leiters Bahndienst RBS resp. der Sicher-
heitsleitung betreten werden. Muss innerhalb eines 5 m breiten Streifens links und rechts eines Gleises
gearbeitet werden, so muss der Unternehmer beim Leiter Bahndienst RBS oder dessen Stellvertreter min-
destens 10 Arbeitstage im Voraus einen Sicherheitswarter anfordern. Dies gilt auch fiir Arbeiten mit Ma-
schinen, deren Schwenkbereich inkl. Lastin diesen 5 m breiten Streifen hineinragt. Die Anordnung des
Sicherheitswarters ist unverzuglich Folge zu leisten. Der Bremsweg eines Zuges betragt bei 60 km/h bis .
zu 300 Metern! Bei allen Arbeiten in und neben den Gleisen ist das Tragen einer orangefarbenen
Warnausristung zwingend. '

4. Warnung vor den Gefahren der elektrischen Leitungen 3

Es ist lebensgefahrlich und verboten, sich spannungsfilhrenden Teilen von Bahnstromanlagen (Fahrlel—
tungsanlage) usw. mit irgendwelchen Gegenstanden zu nahern. Wenn Sie in der N&he von Bahnstroman-
lagen, Schaltanlagen usw. arbeiten missen, verlangen Sie frihzeitig (mind. 10 Arbeitstage im Voraus) die
Ausschaltung und Erdung dieser Anlageteile beim Leiter Elektrodienst RBS oder bei der Sicherheitslei-
tung. Die Arbeiten durfen erst begonnen werden, wenn dazu der Leiter Elektrodlenst RBS resp. die Sicher-"
heitsleitung die Erlaubnis gibt.

Beachten Sie bei Arbeiten mit Kranen, Hebeziigen oder Baumaschinen in der Nahe von Bahnstromanla-
gen (Fahrleitungen) usw. die SUVA-Richtlinien ,Einsatz von Arbeitsmitteln in der Nahe Freileitungen“ und "
das RTE 20600.

5. Schlussbestimmungen

Die Sicherheitsanordnungen des Leiters Bahndienst, des Leiters Elektrodienst oder dessen Stellvertretung
bzw. der Sicherheitsleitung sind jeweils unverziglich zu befolgen: Wo eine Arbeitsstelle nicht vom Bahn-
dienst oder Elektrodienst geleitet wird, gelten die entsprechenden Chargierten dieser Fachdienste als Ver-

antwortliche. ,

Die Unternehmung ist verantwortlich, alle Arbeiter (iber diese Si’cherheitsbestimmungen zu instruieren.

Regionalverkehr Bern-Solothurn

~

i fﬁ Vi e

aniel Spring Markus Enzler
Leiter Infrastruktur Stv. Leiter Infrastruktur
Kontaktpersonen: Christoph Zingg, Leiter Bahndienst RBS: Tel. 031 925 56 16
Thomas Lehmann, Leiter Elektrodienst RBS: Tel. 031 925 56 23

24h-Notfallnummer RBS: Tel. 031 92556 76

Regionalverkehr Bern-Solothurn AG
Tiefenaustrasse 2, Postfach, 3048 Worblaufen
Telefon +41 31 925 55 55

Stand: 28.05.2020 / Version: 2.1 IS WINVRTLE B %2
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Rk

-WARNUNG

vor den Gefahren der elektrlschen Bahnstromanlagen

* Zur Verhiitung von Starkstromunfallen haben die Arbeiter von Privatunternehmungen folgende

Sicherheitsmassnahmen zu beachten respektive zu befolgen:

1. Die Fahrleltungen die librigen elektrischen Freileitungen sowie deren Schaltanlagen smd
: stets als unter Spannung stehend zu betrachten .

Jedes Beruhren der Dréhte, deren Befestlgungstell,e, Abspannungen oder Isolatoren, selbst das
blosse Annahern an solche Teile mit dem Korper oder mit Gegenstéanden ist lebensgefahrlich.
Diese Gefahr besteht auch in besonderem Masse bei herabhéngenden Drahten, Seilen oder
anderen Anlagetellen welche unter Umstanden nach einer. Storung oder einem Unfall angetroffen

il ' werden

2. Besondere Gefahr besteht beim Einsatz mit folgenden Geréaten und Gegensténden: ,
- Bagger, feste und-mobile Krane, Arbeitsbiihnen, Rammen, Férderbander, Betonpumpanlagen,
~ Kipper und Fahrzeuge fiir den Transport von Wechselmulden, Gerlststangen, Larssen,
Armierungseisen, Spann- und Verankerungsseile, metallene Leitern, Messlatten, sowie
grundsatzlich alle langen Gegensténde und Geréatschaften, welche bei unvorsichtiger Manipulation
“oder Verlieren der Herrschaft in die N&he der spannungsfiihrenden Teile geraten kénnen. Sieht die
Bauausfuhrung die Verwendung irgendwelcher Geratschaften der beschriebenen Art vor, und kann
eine Annéherung an den nachstgelegenen spannungsfihrenden Teil unter 5,0 m nicht mit vélliger
Sicherheit ausgeschlossen werden, so ist die Sicherheitsleitung der Bahn beizuziehen. Diese
ordnet die notwendlgen Slcherheltsmassnahmen mundhch oder schrlftllch an.

3 Wurden Slcherheltsmassnahmen gemass Ziffer 2 angeordnet so durfen die Arbeiten erst begonnen
werden, nachdem diese durch die Sicherheitsleitung abgenommen wurden. Macht die Bahn die
Auflage dass nur unter Sicherheitsaufsicht gearbeitet werden darf, so durfen die Arbelten

- ausschliesslich nur in deren Anwesenheit ausgefihrt werden.
Den Weisungen der Aufsmhtsorgane ist strikte Folge zZu Ielsten

4. Schaltemrlchtungen und Erdungsstangen durfen nur durch das von der Bahn bestimmten Personal
bedient werden. i :

\

5. - Auf Baustellen im Bere|ch der Fahrleltungsanlagen durfen keine metallene Leitern und Messlatten
vorhanden sein. Den Gleis- und Leltungsbauunternehmungen kann die Verwendung elnzelner
Spezialgerite aus Metall gestattet werden.

6. = Sollte trotz aller Vdrsicht eine Leitungsbertihrung érfolgt sein, so gilt:

» Unfallstelle sichern (herabhangende Drahte usw. mit genugender Distanz absichern)
= Erste Hilfe
* Meldung an die Betriebsleitstelle Worblaufen Tel. 031 925 56 76

Ist ein Kran, Bagger usw. mit einer Leitung in Kontakt gekommen und kann gefahrlos keine
Trennung mehr vollzogen werden, so soll der Maschinist den Kran, Bagger usw. nur verlassen,
wenn er dazu gezwungen ist (z.B. bei Brandausbruch). In diesem Fall ist mit beiden Fiissen
gleichzeitig und mdéglichst weit weg abzuspringen. Es ist lebensgeféhrlich, sich einem solchen
Arbeitsgerat wieder zu.nahern, bevor die Leitung ausgeschaltet und geerdet wurde:

7 Fur Folgen welche aus Mlssachtung dieser Bestlmmungen entstehen lehnt die Bahn jede Haftung _'

.ab.

; Reg'ionalverkeh'r Bern-Solothurn AG ;
Tiefenaustrasse 2, Postfach, 3048 Warblaufen

- Stand: 17.12.2018 / Version: 2.0 L i : Telefon +41 31 925 55 55, Fax +41 31 925 55 GO

mfo@rbs ch, www.rbs.ch



Sicherheits-Merkblatt
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Projektverantwortliche

Herausgeber /Federfiihrung) Version/Ausgabedatum 1.0, 20.12.2018 | Zuordnung

Infrastruktur IE
Inkraftsetzung 01.01.2019

Erarbeitet durch Genehmigung Ersatz fiir

IAA/IEM IE -

Verteiler Sprachfassung

Geméss speziellem Verteiler, Baustellen, D

Schutzerdungen - ,,Lebenswichtig“

Abb1: Folgen einer mangelhaften Erdung

Abb2: Kurzschluss

Dieses Merkblatt richtet sich an Projekt- und Sicherheitsleiter die RBS-Baustellen in der Néhe von
Fahrleitungsanlagen, Ubertragungsleitungen oder im Boden verlegten elektrischen Leitungen be-
treuen mussen. Es soll helfen Fehler zu erkennen, die in der Praxis beim Erden von Geraten gemacht

werden.

Dieses Merkblatt ist keine Anleitung, wie Erdungen erstellt werden miissen!

Grundsatz:

Erdungen von Kranen, Hebezeugen, Baggern, Ladeschaufeln, Rammen, Bohrgerdten, Betonpumpen,
Forderbdndern und/oder ahnlichen Maschinen diirfen nur durch sachverstiandige oder instruierte
Personen erstellt werden. Das gleiche gilt auch fir Einrichtungen wie metallische Bau- und Schutzjo-

che, Seile, Netze usw.

Sachverstandige Person

Instruierte Person

Mitarbeitende der RBS Infrastruktur mit elektrotechnischer Grundausbildung, Erfahrung mit elekt-
rotechnischer Arbeit, Kenntnis der Anlage und der Geféhrdung. Sie muss fahig sein, jederzeit zu
erkennen, ob es sicher ist, die Arbeit fortzusetzen.

Eine Person, die durch eine sachverstandige Person gentigend instruiert worden ist, um be-
grenzte, genau umschriebene Tatigkeiten in elektrischen Anlagen auszufiihren und welche die 6rt-
lichen Verhaltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt.

Seite 1 von 3
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